VOLKSWAGEN GOLF ALLTRACK 2.0 TDI 184 GV & DT
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V SHREDDER

UN ENGUENTRO INESPERADO

Un cuarto de sigo y cinco generaciones después del lanzamiento del atrevido Golf Country,
Volkswagen vuelve a intentar maridar su exitoso automovil compacto con un sistema de

traccion total, suspensiones elevadas y embellecedores de plastico rugoso para su carroceria;

un producto practico y ludico que nos ha servido para vivir una jornada de diversion junto
a otra novedosa propuesta de ocio off-road: el DTV Shredder. Texto PabloJ.Poza Fotos Alex Cienfuegos

resentado como prototipo con el

sugerente nombre de Montana

en el Salén de Ginebra (Suiza)

de 1989 y materializado como

modelo de produccién un ano

mas tarde, el Volkswagen Golf 11
Country fue uno de los primeros modelos
todocamino del mercado. Un cuarto de
siglo después, Volkswagen retoma la idea
de “todoterrenizar” su exitoso modelo
compacto, pero recurriendo en esta ocasién
a una féormula diferente.

De entrada, el punto de partida es una
carroceria familiar, que ofrece peores cotas
TT pero es netamente superior si se quiere
transportar ttiles de acampada, bicicletas
de montafia o, incluso, un vehiculo oruga de
uso lidico como el DTV Shredder. Ademas,
el Alltrack se fabrica enteramente en la
misma linea de montaje que las demés
versiones, ya que en realidad apenas
introduce diferencias respecto a aquellas.
Obviamente, incorpora un sistema de
traccion total, pero este es idéntico al que

podemos encontrar en cualquier variante
4Motion, y consiste en la incorporacién

de un arbol de transmisién a la salida de
la caja de cambios que lleva par (hasta el
50 %) al tren trasero, al cual se conecta
mediante un compacto embrague de
discos banados en aceite ubicado en la
misma carcasa que el diferencial trasero.
Asimismo, gracias a unos muelles y
amortiguadores especificos, la altura de la
carroceria esta 20 milimetros més elevada
que en un Golf convencional, lo que deja
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los bajos a 20 centimetros del suelo. Con
respecto a los neumaticos de serie (205/55-
17), cuentan con un perfil ligeramente
superior a los del Golf “normal” (225/45-
17). Por tultimo, el Alltrack dispone de
ayudas electrénicas a la conduccién con
las cuales no puede contar el Golf 4Motion
convencional, tales como un mapa especifico
para el acelerador y la caja de cambios, un
programa off-road para el ABS (permite
un mayor grado de bloqueo de las ruedas a
baja velocidad) o un control electrénico de
descenso de pendientes que funciona entre
2y 20 km/h.

Da sensacion de estar bien hecho

Una vez que sabemos cémo es el Alltrack,
vamos a ver cémo funciona todo esto. De
entrada, nuestra unidad de pruebas luce
un aspecto soberbio. Estd pintada en “Rojo
Tornodo”, uno de los tres colores que no
supone un sobreprecio, y monta las llantas
opcionales de 18 pulgadas, que llevan

Las suspensiones y el control de estabilidad trabajan
bien en pistas de tierra, aunque el mapa del acelerador off-
road resulta incdmodo, porque ofrece todo el juego en la
zona final del pedal, y el cambio tiende a mantener marchas
cortas, lo que ayuda a superar obstdculos.

neumaticos 225/45-18 Goodyear Efficient
Grip Performance y un pack de lanzamiento
(aun disponible) que ofrece los siempre
recomendables faros de xenén sin sobrecoste.
Todas las puertas se abren y cierran con
facilidad y dan sensacién de solidez. Las
barras longitudinales, la antena integrada
en el techo y el gancho de remolque retractil
(opcional) nos parecen especialmente
précticos, y solo la rejilla delantera (sobre
todo la parte inferior, que protege el radar del
control de velocidad de crucero adaptativo)
muestra un aspecto mas fragil.

Ya en el interior, continta la sensacion de
calidad. Los asientos de cuero opcionales
eléctricos son comodos y se limpian con
facilidad, todos los mandos son fAciles
de ccionar, y la interfaz multimedia
cuenta con accesos directos que facilitan
enormemente su uso. También nos ha
gustado especialmente el volante, con los
mandos del control de crucero y el ordenador
de a bordo correctamente agrupados y
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Impecable. La tapiceria de cuero es opcional y conlleva el montaje de unos asientos delanteros diferentes
a los de serie, con calefaccién incluida. No hemos probado los asientos estindar, pero estos son cdmodos y
sujetan bien el cuerpo. Atras hay suficiente sitio, una climatizacién adecuada y se accede con facilidad, aunque
el tinel de transmision limita el espacio para la plaza central.



Interior. La ergonomia y la calidad de los materiales

estan por encima de la media. Todos los mandos
estdn agrupados con ldgica y no hay que bucear
entre los menus de la interfaz multimedia para
realizar operaciones sencillas. Junto a la palanca del

cambio encontramos el pulsador que conmuta entre
los diferentes modos de conduccion o el que acciona
la ayuda de arranque en pendientes.

Detalles. El mando del control de crucero ya
no esta ubicado en una palanca especifica, sino
en un radio del volante. Atras encontramos
salidas de climatizacién especificas.

iHay algo en el maletero! o Antonio Herrero

Pues si, el Golf Alltrack venia con
sorpresa. Se llama DTV -Dual
Tracked Vehicle o Vehiculo de Oruga
Doble-y, ademas de lo novedoso del
concepto y las multiples aplicaciones
que ofrece tanto a nivel profesional
como de recreo, tiene la poco habitual
ventaja de que, siendo un vehiculo
auténomo y en talla de adulto, cabe
dentro del coche.

A pesar de su original concepcion
como vehiculo de uso militar, rescate
o transporte en terrenos de dificil
acceso (especialmente nieve, arena 'y
barro), el dia de la prueba le sacamos
partido, sobre todo, a su faceta mas
ladica.

Porque asi de facil, en un maletero
amplio (y abatiendo el asiento
trasero), puedes llevarte a cualquier
parte el que podria convertirse,
desde ya, en tu juguete favorito. Un
“juguete” con motor monocilindrico
de cuatro tiempos, 200 cm?® y
refrigeracion liquida que nos regala,
a golpe de gatillo, 16 CV a 6.000

rpm y una velocidad de 40 km/h,
prestaciones suficientes como para
que este BPG Werks se coma todo

lo que le eches: pedregosas trialeras,
zonas complicadas de arena o tierra
suelta, nieve de cualquier condicion e,
incluso, los obstaculos habituales que
puedas encontrar en un circuito de
cross, si cuentas con algin amiguete
equipado con el mismo vehiculo y

ganas de medir fuerzas y velocidad
codo con codo.

Con una posicion de conduccion que
recuerda a la de un jet ski o incluso

un patinete, su manejo resulta de lo
mas intuitivo. La direccion se controla
mediante un sistema inspirado en el
skate, con una plataforma basculante
sobre la que el piloto va de pie, y que
hace girar al DTV con solo inclinarse
hacia un lado u otro.

Para sacarlo o meterlo en el coche

ni siquiera necesitas ayuda. Sus
orugas de caucho se apoyan sobre

el parachoques sin dafarlo, y sus

110 kilos en seco resultan faciles de
manejar en parado. Una vez plegado
su manillar tipo jet ski, resulta tan
compacto que se confunde con el
equipaje habitual.

Ya fuera del Alltrack, lo que el BPG
Werks te pide es explorar todas sus
posibilidades, desafiando al Volkswagen
a seguirnos por alguna trialera que solo
con una traccion de orugas podrias
atacar... j{Sigueme si puedes!

Evidentemente, el DTV es pura
diversion en si mismo, pero pensar en
€l como un extra de ocio a tu coche...
ya es lo mas. Imaginate: vas en un
vehiculo tan divertido como este
Golf, llegas hasta el fin del mundo y,
cuando piensas en qué podrias hacer
para divertirte aliin mas, resulta que
la respuesta esta ahi mismo, en tu
propio maletero.

iCabe dentro del Golf! Lo puedes cargary descargar sin necesidad de rampas y sin dafiar el parachoques.
Solo tienes que “apuntarlo”, levantar la parte delantera, apoyarla sobre el parachoques y empujarlo. Las orugas
de goma se apoyardn en el parachoques, los rodamientos girardn sobre ellas y el DTV entrard “hasta la cocina”.

NER— fn
i{Como funciona? Tus pies controlan la
direccién, tus manos el gas y el resto de
cuerpo el equilibrio. Lo mejor es que si
“'se vence” sobre ti, saltards sin problemas.




facilmente reconocibles al tacto, asi como
unas pequenas levas tras el volante que nos
permiten cambiar manualmente de marcha.
El Golf Alltrack se defiende bien en ciudad
y carretera, digiere sin problemas los
caminos en buen estado y reaulta brillante o
en autopista. En nuestro caso, bajo el capé : ’ y " 2 ‘47[
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y 184 CV), asociado a un cambio automatico e il ; o .
de doble embrague y seis relaciones. El ' :

se ubica el diésel mas potente (con dos litros

EN CIUDAD, CARRETERA Y PISTAS DE
TIERRA, EL COMPORTAMIENTO ES
SATISFACTORIO, PERO, POR CONSUMO
Y PRESTACIONES, EN AUTOPISTA ES
DONDE MAS BRILLA ESTE ALLTRACK

cambio no resulta especialmente comodo
cuando maniobramos ni permite realizar

ulgurantes salidas desde parado, pero las uy util. Tanto por capacidad como por accesibilidad, el maletero de| rack es muy préctico. Bajo e
fulgurant lidas desde parado, pero | Muy atil. Tanto p pacidad p bilidad, el maletero del Alltrack y préctico. Bajo el
transiciones entre marchas apenas tienen piso encontramos una rueda de repuesto de emergencia. Las llantas de 18 pulgadas son opcionales y poco

. ., recomendables. Las de 17” permiten montar un neumatico menos inadecuado para salir del asfalto.
latencia. La suspension es firme, aunque

no incé6moda. La direccién ofrece un tacto
excelete; estd bien asistida pero transmite
mucha informacion a las manos del
conductor. No obstante, en carretera puede
resultar desconcertante cémo el asistente
de mantenimiento de carril induce par

de giro a la direccion hasta el punto de
darnos, en ocasiones, la sensacién de estar
subvirando. Pero quiza lo més sorprendente
sean los consumos en autopista, muy
bajos incluso si circulamos a velocidades
elevadas.
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FICHATECNICA
VOLKSWAGEN GOLFALLTRACKTDI 184 CV

MOTOR

Tipo Diésel, 4 cilindros en linea

Posicién Delantero, longitudinal

Distribucién 4 valvulas por cilindro, dos drboles de levas en culata
Cilindrada 1.968 cm?® (81 x 95,5 mm)

Alimentacion Inyeccién directa, common rail, turbocompresor de

geometria variable e intercooler

Compresion 15,8:1

Potencia max. 184 CV (135 kW) a 3.500 rp.m.

Par maximo 380 Nma 1.750 rp.m.

TRANSMISION

Tracciéon Delantera permanente, con acoplamiento trasero
progresivo mediante embrague de discos en aceite.
Control de traccidn, de estabilidad y emuladores de

blogueo de diferencial electrdénicos

Cambio Automdtico, de doble embrague, 6 velocidades

Embrague Embrague de discos pilotado

Reductora No

Tipo Carroceria autoportante
Suspension McPherson, muelles, amortiguadores y barra
delantera estabilizadora

Susp.trasera  Paralelogramo deformable, con muelles, amortiguadores

barra estabilizadora

De cremallera, asistencia eléctrica
10,9 metros

Tipo
Diam. de giro

Discos ventilados/discos macizos
ABS,EBD y BAS

Del.y detras

Ayudas
DIMENSIONESY PESOS

Long./anch./alt. 4.562/1.799/1.446 mm
Batalla 2.620 mm

Via del./tras. 1.550/1.526 mm
Peso (M.O.M.) 1.584 kg

Depésito 55 litros

Llantas
Neumaticos
PRESTACIONES
Velocidad max.
0a 100 km/h

Serie: 7x7".Homologadas: 7,5x18"
Serie: 205/55-17.Homologadas: 225/45-18

219 km/h
7,8 seg.

Consumo 5,7/4,6/5,0/100 km
Autonomia 1.100 km
Emisiones CO, 132 g/km

FiJATE EN: El rendimiento en relacién a la cilindrada (93,5 CV/litro) es muy
elevado, especialmente tratandose de un motor con un solo turbocompresor.
Entre las peculiaridades técnicas de este propulsor, se encuentra su distribucidn,
con dos drboles de levas y variador de fase, pero con cuatro levas de admisién y
cuatro de escape en cada arbol, el uso de inyectores de solenoide (en lugar de
piezoeléctricos, mds habituales con presiones de hasta 2.000 bares en el common
rail) o la adopcién de un intercooler refrigerado por agua.

Hace un cuarto de siglo...

El Volkswagen Golf Country
naci6 en 1990. El vehiculo era
en realidad una preparacion
oficial que se llevaba a cabo
en la factoria de Steyr,

en Graz (Austria), a 800
kilémetros de la fabrica de
Volkswagen en Wolfsburgo

y todocaminos), el Golf

(Alemania), donde se
producia el Golf CL Syncro
que servia de base para esta
transformacion. Una vez

en manos de Steyr (quien,
recordemos, es el artitifice
de los Mercedes Clase G o

al abstidor monocasco,

las primeras generaciones
de los BMW X3 y Fiat Panda

4x4, entre otros muchos
renombrados todoterrenos

recibia un kit de 438 nuevos
componentes, entre los que
destacaban el acoplamiento
viscoso del tren trasero,
nuevos brazos de suspensién
traseros con protecciones de
los guardapolvos integradas
en las manguetas, un soporte
para la rueda de repuesto
tras el porton y un subchasis
tubular que daba rigidez

COTAS

DESARROLLO 1.6

KM/H

MINIMO

La caja de cambios de doble embrague
es bastante peculiar en uso off-road. Por
un lado, cuenta con una programacién
bien pensada, que mantiene las marchas a
alto régimen para no dejarnos “colgados”
si estamos superando algiin obstéculo.
Por otra parte, no se acopla a las ruedas
mediante un convertidor de par; sino
mediante uno de los dos embragues de
discos de los que consta, que no es muy
amigo de las posiciones intermedias y no
permite una evolucion lenta fluida. Esto
condiciona el uso campero de forma mas
determinante que el desarrollo final.
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AL - ALTURA LIBRE 20cm
9A - ANGULO DE ATAQUE 13°
oy - ANGULO VENTRAL 10(170)°
95 - ANGULO DE SALIDA 120
PV - PROFUNDIDAD DE VADEO N.D.
sf) G - DIAMETRO DE GIRO 109m
EQUIPAMIENTO
ALLTRACK
CONFORTY LUJO
Acceso sin llave 355 €
Asiento conductor eléctrico 635 €
Asientos del. calefactados 442 €
Climatizador bizona S
Cristales sobre-tintados Si
Encendido aut. de luces Si
Enchufe 230V CA 135 €
Eyectores lavaparabrisas calef. 475 €
Freno mano eléctrico ST
lluminacidn pies ST
Limpiaparabrisas automatico St
Retrovisores plegables eléct. Si
Tapicerfa de cuero 3035 €
Techo panordmico eléctr. ST €
Volante con levas Si

FUNCIONAL

Asistente luz de carretera 145 €
Ayuda aparcam. del./tras. Silsi
El GoIfA!Itrac!( no es un verdaderg Ayuda arranque en cuesta S
todo»::’amlno sino, mé’s 'blen, un famlllar de Bluetooth St
traccién total con minimas capacidades Carnara vision trasera 760 €
para ’rodar fuera del asfalco. Es una buena Control crucero/adaptativo Si/345 €
opcidn para asegurarnos un plus de TS ; ; p
adherencia sobre asfalto si aparecen la D|reccpn aslstenoa variable SI,
lluvia, la nieve o el hielo, pero sus cotas le Faros bi-xendn of
impiden sacar todo el partido posible a su Gancho de remolque 615 €
motricidad. Los neumaticos son también Mandos en el volante St
100 % asfalticos, por lo que unas ruedas Navegador St
AT o,al menos, de cuatro estaciones, Organizador de maletero 387 €
serfan nuestra primera recomendacioén si Radio CD y MP3 Si
te decantas por este vehiculo. Railes techo para transporte Si
Red separadora de carga 215 €
Carroceria Fk ok Respaldo del. dcho. abatible 215 €
Habitéculo *hkk Rueda repuesto St
Motor Hkk ok USB, SD y entrada de audio Si
Transmision %k k SEGURIDAD
Suspensiones e ABS, EBD, BAS, ESP XDS S
Seguridad (EUFONCAP) Yok Kk Kk Alrbag front./ de cabeza Silsi
Airbag laterales del./tras Si/340 €
Airbag rodilla conductor Si

Excelente %% %% Muy buena %k
Buena %% Regular x* Mala %

ni mas ni menos que 180
milimetros. El vehiculo
estuvo a la venta durante
poco mas de un afio, periodo
durante el que solo se
fabricaron 7.735 unidades.

servia de soporte tanto a los
elementos de la transmisién
como a las protecciones y

permitia elevar la carroceria

Asist. cambio de carril 695 €

Pese a sus favorables cotas,
la falta de bloqueo de los
diferenciales y de neumaticos
especificos para uso
todoterreno eran su Tal6n de
Aquiles fuera del asfalto.




